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Lajf Racing F1 Series 2012

Tekniska regler

Chassie

Alla pa marknaden forekommande F1 chassin i skala 1:10,

egentillverkade chassin ar dven de OK, men det maste vara F1 chassi och INTE sticka
ut utanfor karossen.

Utvdxling **
Total utvaxling ska vara >=2.7.
For forare med borstad motor, galler att man far dreva >= 2.5,

Ddck och Hjul

Det ar fritt vilka dack och falgar du valjer, max en (1) uppséttningar hjul per race da
raknas Regndack/hjul inte, de monteras om/néar det blir regn/fukt pa banan, under
depastoppet.

Hjulen skall vara tillverkade for F1 chassi. Det ar inte tillatet med touring hjul eller
pancar hjul.

Motorer

13,5T Sensor borstlost

17,5T Sensor borstlost

13.5T Sensorldst borstlost

23T Borstad

27T Borstad

Generellt galler att bortslésa motor med eller utan sensor MASTE ha ett Kv <= 3300.

ESC
Fritt men far inte ha dynamisk timing paslagen

Batteri
2cell LIPO 7,4V. Hard Case batteri rekommenderas till bilar.
6cell NiMH ar aven det godkant.

Kaross

F1 kaross av valfritt mérke, garna skala enlig modell av riktig F1 bil. Vi ser gérna att
bilen lackats som en riktig F1, sjalvklart far den lackas hur som helst men skojigare
med skala enliga lacker.

Det &r inte tillatet med touringvingar, karosser som téacker hjulen.

Mdtt
Maxbredd: 200mm

**Egr FGX géller FDR (Final Drive Ration) pinion och vaxellada
For direktdrivning (stelaxel F1) géller diffdrev_kugg/pinion_Kugg
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Lajf Racing F1 Series 2012

Tavlingsform

Serien

Lajf Racing F1Series kors under hela sommarsasongen i atta(8) deltavlingar och en
final.

Poangen raknas ihop under aret och infor finalen tas de tva(2) resultaten bort med
samst poang.

Kvalet

Innan racet sa kvalar alla in for att fa startplatser, béasta tid ger TQ(Top Qualifier),
pole position” dvs. far starta langst fram. Kvalning sker under en 10 minuters period
da banan ar 6ppen for kval. En forare far i denna period kéra hur mycket eller lite den
vill men minst ett registrerat varv pa tidtagningen. Minst ett varv for da vet vi att
transpondern fungerar.

Missar man av nagon anledning att fa en tid under kvalet far man starta sist. Kvalet
ska ske pa samma uppsattning dack som tavlingen kors med.

Tdvling och "daligt” vider

Lajf Racing F1 Series har som matto att alltid” kora, dvs. vi kor 1 storsta mojliga man
alla deltavlingar oavsett vader. Vi har dock mojlighet att bryta alternativt flytta en
tavling pa grund av riktigt daligt vader. Det bestams per tavling och pa plats efter en
besiktning av banans status. En tavling kan komma att skjutas i tiden en liten stund
den kvéllen eller till narliggande dag/kor tillfalle. Flyttad eller installd tavling kan
meddelas per epost/SMS. Tavlingen stalls in/flyttas bara om det ar riktigt dalig status
pa banan som till exempel det star mycket vatten pa banan, det sporegnar, det &r sné
pa banan. En tavling kommer att genomfaras om det ar fuktigt pa banan eller i gréaset
bredvid. Borja det duggregna under tavling kor vi tills det sporegnar, byte till
regndack under depastoppet. En tavling anses som genomférd och far giltiga poang
efter det att 40 % av tiden Kkorts.

Ytterst ansvariga for att ta beslutet att bryta/flytta tavling &r Lajf Racing alternativt av
Lajf Racing utsedd tavlingsledare.
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Lajf Racing F1 Series 2012
Tavlingslangd, Depastopp
Race kars 6ver 35 minuter med ett obligatoriskt depastopp om minst 4 minuter.

Tiden for obligatoriska depastoppet raknas fran det bilen kommer in i depd, dvs.
bakom plankan, till dess bilen passerar den vita linjen och kommer in pa banan igen.

Endast under det obligatoriska depastoppet far man byta till/fran regndack.
Endast under det obligatoriska depastoppet far man byta batteri.

Endast ett obligatoriskt depastopp per tavlingstillfalle.

Skulle foraren missa 4 minuter och komma in pa banan innan 4 minuter gatt sa blir
det avdrag pa 20 varv. Likasa om foraren missat det obligatoriska depastoppet helt
och kor till slutsignal(eller soppatorsk innan slutsignal) pa en ack blir det avdrag 20
varv.

Da vi normalt har lite underbemannade tavlingar sa ar det upp till foraren att sjalv
halla koll pa tiden i det obligatoriska depastoppet, en egen aggklocka kan da vara en
bra 16sning. Den gangen vi har domare/tidtagare kan den personen i man av tid kolla
att det skots och da aven notera/bedéma om tiden fuskats med. I tidtagningen kan det
kontrolleras att det finns ett varv med varvtid 6ver 4,5minuter(>270sek) inne i spannet
for det obligatoriska depastoppet. Denna kontroll gors efter avslutad tavling.
Eventuellt avdragna varv rdknas bort fore prisutdelningen vid varje race.

Det obligatoriska depastoppet far inte goras de forsta eller sista tio minuterna av racet.

I\lo 25 /3‘5
e -

Fortydligande: Depastopp, Om nagot gar sonder i bilen under tavling far man saklart
atgarda det &ven om man redan forbrukat sitt depastopp, man far dock endast byta
batteri, skifta till/fran regndack pa obligatoriska depastoppet. Ett reparations
depastopp kan saklart ske nar som helst.

Décken kan anses som trasiga om félgen ar sa trasig att det inte gar att kéra med den i
det fallet ar det OK att byta ut bada hjulen pa den axeln, inte alla fyra hjulen!

Utslitna d&ck &r inte en orsak att byta hjul, de skulle ha bytts innan tavlingen.
Foamhjul som har 16st foam gar att limma under ett extra depastopp, alltsa inte
anledning till hjulbyte.

Batteri gar val inte sonder, urladdat eller dalig effekt &r inte ett trasigt batteri,
batteribyte ska ske under det obligatoriska depastoppet.
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Lajf Racing F1 Series 2012

Antalet forare

| finalen liksom alla deltavlingar sa kor vi med max tio (10) bilar. Om det &r fler
forare sa maste det till underfinaler for att sortera ut de tio bésta forarna. Underfinaler
kors da over kortare tid, B-final 10 minuter, C-final 7 minuter och D-final 5 minuter.
Resultaten i underfinalerna ger placeringar som ger startratt i A-finalen resp. hdgre
final, poangmassigt hamnar de under finalpositionerna till under A-finalens poéng.
Ex. 15 anmalda forare efter kvalning gar de 5 basta direkt till A-finalen de 6vriga 10
far slass om aterstaende 5 finalplatser i ett 10 minuters race med startordning enligt
kvalet.

Vid varje tavlingstillfalle kan de narvarande forarna bestdmma att kora tavlingen med
11-12 forare, 13 eller fler ger att B-final maste koras, analogt géller att om det &r fler
forare an 18 da maste det till en C-final(5 till A-finalen 5 till B-finalen och 8 till C-
final).

Podngberdkning i Lajf Racing F1 Series 2012

Podangrakningen foljer MiniZatas numera klassiska poangsystem dér det skiljer 2
poang mellan topplaceringarna och alla forare far minst en poéang. | finalen kommer
det att bli poangsattning dar det &r storre skillnad mellan topplaceringarna for att
finalen ska vaga tyngre i slutpodangen. Den som under serien far flest poang vinnar.
Om tva forare far samma poang sa réaknas antalet segrar. Skulle forarna fortfarande
vara lika placerade sa raknar vi bonuspoangen, och skulle de dven da vara lika galler
placeringen i finalen.

Poangrakning deltavlingar: Podngberakning Finalen
1. 30 1. 50
2. 28 2. 40
3. 26 3. 36
4. 24 4. 30
5 22 5 24
6. 20 6. 20
7. 18 7. 18
8. 16 8. 16
9. 14 9. 14
10. 12 10. 12
11. 10 11.10
12.8 12.8
13.6 13.6
14. 4 14. 4
15.2 15.2
16.1 16.1
17.1 17.1

Utdver poangen ovan sa ges det 1 poang till foraren med snabbaste varvet under
tavlingen och TQ ger 1 extra poang. Extrapodngen &r inte dubblerade i finalen
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